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Rotary 
•  MISSIE 

•  Rotary is een serviceorganisatie. De leden steunen op verschillende manieren hun 
medemens zonder onderscheid van ras, geloof of politieke overtuiging. Rotary is een 
wereldwijde Fellowship (kameraadschap) met één visie: Service above Self ofwel 
dienstbaarheid boven eigenbelang. 

•  DOELSTELLING 

•  Het doel van Rotary is de voortrekkers in hun beroepsgroep en de zakenwereld samen te 
brengen om met elkaar in een prettige, open sfeer humanitaire diensten te verlenen. Centraal 
staat daarnaast het aanmoedigen en bevorderen van: 

•  · 
•  het beter leren kennen van anderen als een gelegenheid tot dienstvaardigheid 
•  · 
•  de toepassing van hoge ethische normen in bedrijf en beroep 
•  · 
•  de toepassing van het ideaal van dienstvaardigheid door iedere Rotarian 
•  · 
•  internationaal begrip en vrede door een wereldomvattende kameraadschap van mensen, 

werkzaam in bedrijf en beroep. 



Rotary 
•  de Rotaryclub wil verkennen welke situaties in onze 

omgeving onderbelicht blijven en aandacht verdienen. Ik 
wil -op verzoek- aan die inventarisatie een kleine bijdrage  
leveren door 1 of 2 zaken onder de aandacht te brengen 
vanuit mijn perspectief en betrokkenheid bij het 
maatschappelijk- en verenigingsleven in de Bollenstreek. 
 

1.  Wij gevoel vergroten door gezamenlijke evenement 
waar IEDEREEN welkom is voor goede doelen. 

2.  Mensen laten groeien door unieke ervaringen te laten 
opdoen. 

3.  Mensen die tussen wal & schip vallen helpen zo dat ze 
zich zelf versterken. 



Wat over mijn werk 
• Door de jaren heen. 
•  Twee bedrijven: Public-Development en VPS 
•  Twee stichtingen: Springende Muis en Goede Stemming 
• Spoedcursus automatisch rijden;  

•  Wat is er aan de hand ? Wat is automatisch rijden, autonoom 
rijden, de zelfrijdende auto etc.. ? 

•  Wat heb je er aan ? En wat doet NL met deze ontwikkeling ? 
•  Hoe verplaatsen we onszelf en goederen in 2050 ? 
•  Veel voorbeelden. 
•  Tempo van deze vernieuwing.. 
•  Automatisch rijden in de bollenstreek (2018?) 



Mijn werk/vak ontwikkelt door de jaren 
heen 
•  ICT (90’s) 
•  Informatie Management (90’s) 
•  Kennismanagement en ondernemerschap (00-16) 
•  Project-, Programma- en Verandermanagement (96’s-16) bij 

digitalisering en organisatieverandering van de overheid. 
•  Coaching en betekenisgeving (09-12) 
•  Ontwikkelbedrijf Public-Development (14-16) 
•  Innovatiemanagement (12-16) 
•  Automatisch rijden in NL en Internationaal (13-16..) 
 
“Vernieuwen van organisaties met kennis” 
“Mobiliteit” 



Public-Development 
Aangenaam: Public-Development. Wij helpen gemeenten vernieuwen en 
ontwikkelen. Omdat we het kunnen, omdat de overheid dan beter 
functioneert én het daar nu de hoogste tijd voor is! 
Ons motto is: vernieuwing met PIT: Passie, Inhoud en Talent. 
We zien graag de mens achter de ambtenaar. 
 
ü Ontwikkelraad voor het ontwikkelen van een Ontwikkelambitie en –
strategie.  
ü Adviseurs om te helpen bij onderdelen van het Ontwikkelplan en - 
instrumenten 
ü Een continue leerplatform om de vakkennis, vaardigheden en 
houding & gedrag die nodig zijn, tijdig op te doen. Hiertoe bieden we 
actuele, relevante en vernieuwende trainingen, workshops en 
masterclasses door ca. twintig trainers en via de online Academy..  
ü Netwerken zorgen we dat de opgedane kennis beklijft. En brengen wij 
mensen die de overheid willen vernieuwen en de gemeenten in contact. 
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Nodige ontwikkeling houding&gedrag bij 
gemeenten.. 

-8- 



Veenis Professional Services 2015 
Opkomst automatisch rijden is hot.. 
•  Kennisagenda automatisch rijden IenM-RWS; 250 

kennisvragen met 125 stakeholders: bedrijfsleven, overheden 
en kennisinstellingen. 

•  Kennisjaarverslag automatisch rijden; wat is er geleerd ? 
•  Schaarse kennis tanken, bezoek symposia in USA en Japan, er 

spreken, testritten maken. 
•  Kennisdocumenten platform tbv delen stukken door alle 

betrokken organisaties. 
•  Vormgeven workshop ruimtelijke effect automatisch rijden 

provincie Gelderland; de plek van de eerste onbemande shuttle 
van station Ede naar de campus (WEPods) 

•  Verkenning rol Kadaster bij HD navigatie kaarten. 
• …………(oja: ik deed ook de muzikale buurt BBQ PP50 !) 
•  2016: RDW vernieuwing en competenties, WEPods next phase 
 



Google investeert in taxi-startup Uber  
Google heeft tijdens een investeringsronde 258 miljoen 
dollar geïnvesteerd in startup Uber. Dit bedrijf maakt het 
mogelijk via een mobiele applicaties on demand een taxi te 
bestellen.  
 

Heel veel media aandacht voor zelfrijdende voertuigen 



Voorbeelden: autonome voertuigen 
Chapter 2 | The Conference Board of Canada

Find this report and other Conference Board research at www.e-library.ca 13

The car manufacturers are planning to deploy AVs using a different 

evolutionary approach. They are gradually adding “Advanced Driver 

Assistance Systems” (ADAS) to familiar vehicle models. This will start 

with high-end models and then work down to lower price point models. 

Current ADAS systems include lane-keeping, intelligent cruise control 

(including braking), and automated parking.

By 2020, most major car manufacturers intend to have vehicles in their 

showrooms that are capable of driving themselves for some of the time. 

By 2025, several manufacturers have indicated that they expect to have 

fully autonomous vehicles. It is worth noting that the automakers’ current 

business model favours retaining the driver in the loop to preserve 

private ownership.

Exhibit 1
The Navya

Source: Navya Technologies.

AUTOMATED VEHICLES
The Coming of the Next Disruptive Technology

Find this report and other Conference Board research at www.e-library.ca 14

The possibility of AV functionality being achieved by the installation of 

aftermarket systems should not be discounted. Even though current 

legislation being developed in California does not appear to allow for 

this eventuality, most or all jurisdictions may consider it an acceptable 

route to full automation, provided the liability issue is addressed. This 

could influence deployment and market penetration forecasts, especially 

if aftermarket kits can be manufactured and fitted more rapidly than AVs 

can be manufactured.

Many predict that the infiltration of AVs will be relatively small during 

the final years of this decade. The period 2020–30 will see more 

substantial growth in the population of AVs, but the estimates for this 

vary considerably. The speed of adoption of this new technology could 

be much more rapid than current studies have predicted based on prior 

Exhibit 2
Milton Keynes’ Electric Automated Taxi

Source: Conceptual design courtesy of RDM Group.

 
Google Self-Driving Car Project 

Monthly Report 
October 2015  

  
Activity Summary ​(all metrics are as of October 31, 2015) 

 
Vehicles  

● 23 Lexus RX450h SUVs – currently self-driving on public streets; 19 in Mountain View, CA, 4 in Austin, TX 
● 25 prototypes – currently self-driving on public streets; 21 in Mountain View, CA & 4 in Austin, TX 

 
Miles driven since start of project in 2009 
“Autonomous mode” means the software is driving the vehicle, and test drivers are not touching the manual 
controls. “Manual mode” means the test drivers are driving the car.  

● Autonomous mode: 1,268,108 miles 
● Manual mode: 938,621 miles 
● We’re currently averaging 10,000-15,000 autonomous miles per week on public streets 

 
 

Making sure our software won’t get spooked by vampires 
Halloween’s a great time to get some extra learning done. This week, lots of little ghouls, superheroes and even 
robots were running around Google with their families, so we asked them to hang out around our parked cars. This 
gives our sensors and software extra practice at recognizing children in all their unique shapes and sizes, even 
when they're in odd costumes.  

 
 
We teach our cars to drive more cautiously 
around children. When our sensors detect 
children—costumed or not—in the vicinity, 
our software understands that they may 
behave differently. Children's movements 
can be more unpredictable—suddenly 
darting across the road or running down a 
sidewalk—and they’re easily obscured 
behind parked cars. So even if our cars 
can’t quite appreciate the effort the kids put 
in dressing as their favorite character from 
Frozen, they’re still paying full attention!   ​ 
 
 
 

  



Rijkswaterstaat 
12 

Van paard->auto->vehicle->service 

Disruptive Solution? 

Motor Vehicle 
•  Manual 
•  Mechanical 
•  Internal combustion 

Motor Vehicle 
•  Connected 
•  Automated 
•  Electric 

2010 2020 2030 2040 2000 1990 2050 2060 2070 2080 

Disruptive Innovation: Griswold 1902-1920 
Number of Nonfarm Draft Animals and Automobiles in US 

SOURCE: Nakicenovic (1986) 

1902 

1920 Background Population Forecast by Country 

 320,562,920 
 422,554,000 

 International Data Base (IDB) Division of the United States Census Bureau 

1,173,108,000 

1,656,554,000 

1,303,723,000 

1,354,040,000 

Verwachting groei 
wereldbevolking 
Per continent. 
Stijgende lijn. 
Meer delen kan 
aantal voertuigen 
laten dalen.. 
NL=kleine speler. 

Bron: University of Michigan, Steve Underwood. 



Taal… 
 
ADAS: 
Advanced Driver Assistance 
Bijvoorbeeld: 
Automatisch fiets oid detecteren, 
Afstand houden in de file, in een 
rijbaan blijven, inparkeren….naar de 
kant in noodgevallen...etc etc. 
 
Connected: voertuig is verbonden met 
cloud , Internet. (3-5G, Wifi P).  e-Call. 
 
Coöperatief: voertuigen 
communiceren (V2V, V2I,V2@): bv 
samenwerken bij inhalen, ritsen, in/
uitvoegen. 
 
People movers, shuttle: met 
automatische piloot, connected met 
centrale, dedicated parcour/route. 
 
 
 
 
 

Autonoom: zelfrijdende 
voertuigen (elke situatie) 
 
SAE standaard levels: 

•  0 (no automation);  
•  1 (driver assistance);  
•  2 (partial automation);  
•  3 (conditional automation);  
•  4 (high automation);  
•  5 (full automation).  

 
(Nederlandse Verzamelterm: 
Automatisch Rijden) 
 
 
 



Connected Vehicle: ogen en oren open 
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Voorbeelden 

Example Car-2-Car pedestrian warning 
 
Example use cases when carmakers 
cooperate with road operators: 
 

• Fewer accidents caused by human error.

• Reduced risk of driver fatigue in monotonous driving situations.

• A more enjoyable, comfortable driving experience.

Autonomous driving in traffic jams  
and in the fast lane without driver involvement

The vehicle self-drives on suitable roads — separeted lane road —  
in all traffic conditions (traffic jams, slow moving traffic, etc.).

 
Combining data using prototype sensors (laser scanner, multifunction 
cameras, radars, GPS) means: 

•  Speed is adapted to the surrounding environment, taking into account 
the presence of other vehicles, road infrastructure and the applicable 
speed limit.

•  Lane tracking and high-precision GPS route tracking guide the vehicle’s 
steering.

•  The vehicle can change lanes automatically including for overtaking, 
pulling back in, etc.

Showcase autonomous driving 
France 2015 
580 miles  
from Paris to Bordeaux 
Highway autopilot 
Sensing, Breaking, Stearing, 
Overtaking! 



Internationale taal SAE levels: 
Summary of Levels of Driving Automation for On-Road Vehicles 

This table summarizes SAE International’s levels of driving automation for on-road vehicles. Information Report J3016 provides full definitions for these levels and for the italicized 
terms used therein. The levels are descriptive rather than normative and technical rather than legal. Elements indicate minimum rather than maximum capabilities for each level. 

“System" refers to the driver assistance system, combination of driver assistance systems, or automated driving system, as appropriate. 

The table also shows how SAE’s levels definitively correspond to those developed by the Germany Federal Highway Research Institute (BASt) and approximately correspond to those 
described by the US National Highway Traffic Safety Administration (NHTSA) in its “Preliminary Statement of Policy Concerning Automated Vehicles” of May 30, 2013.
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    Human driver monitors the driving environment 

0 No 
Automation 

the full-time performance by the human driver of all aspects of the dynamic driving task, 
even when enhanced by warning or intervention systems Human driver Human driver Human driver n/a 
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ly

 

0 

1 Driver 
Assistance 

the driving mode-specific execution by a driver assistance system of either  
steering or acceleration/deceleration using information about the driving environment 
and with the expectation that the human driver perform all remaining aspects of the 

dynamic driving task 

Human driver 
and system Human driver Human driver

Some 
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modes A
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2 Partial 
Automation 

the driving mode-specific execution by one or more driver assistance systems of both 
steering and acceleration/deceleration using information about the driving environment 

and with the expectation that the human driver perform all remaining aspects of the 
dynamic driving task 

System Human driver Human driver
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    Automated driving system (“system”) monitors the driving environment 

3 Conditional
Automation 

the driving mode-specific performance by an automated driving system of all aspects of 
the dynamic driving task with the expectation that the human driver will respond 

appropriately to a request to intervene 
System System Human driver
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driving 
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ig
hl

y 
au

to
m

at
ed

 

3 

4 High 
Automation 

the driving mode-specific performance by an automated driving system of all aspects of 
the dynamic driving task, even if a human driver does not respond appropriately to a 

request to intervene 
System System System 

Some 
driving 
modes 

Fu
lly
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5 Full 
Automation 

the full-time performance by an automated driving system of all aspects of the dynamic 
driving task under all roadway and environmental conditions that can be managed by a 

human driver 
System System System All driving 

modes 

- 



Hoe de consument het ziet 





Nederland gaat de uitdaging aan! 
 

 Ambitie Minister Schultz van Haegen (Infrastructuur en Milieu)  
 
 

 

'Het tijdperk van de zelfrijdende auto is aangebroken. Ik wil dat we hier 

als Nederland niet alleen klaar voor zijn, maar internationaal ook 

voorop gaan lopen in deze innovatieve ontwikkeling. Daarom wil ik 

grootschalige testen van zelfrijdende voertuigen in Nederland 

mogelijk maken, ook op de openbare weg waar dat mogelijk en  

verantwoord is.”  

20 10 februari 2016 

Ministry of Infrastructure and the 
Environment 



NL: ambitious people to work for… 
Netherlands test country for self-driving vehicles
Learning by doing is a key ingredient

• Testing on public roads is allowed

• Well-maintained + intensively 
used infrastructure 

• Nationwide 4G coverage + 
detailed maps

• Innovative traffic control center

• Innovative and logistics sector

• Experienced in learning by doing
Minister Schultz- van Haegen and King Willem-Alexander in a 

Coöperative self driving car on the public road



Overheden zien voordelen 
(voorbeeld Canadese bussines case) 
•  There are 2,000 vehicle fatalities a year in Canada, many caused 

by human error. Self-driving cars could reduce collisions by more than 
90 per cent, saving $37.4 billion. 

•  Automated vehicles could eliminate five billion hours per year that 
Canadians spend behind the wheel, worth $20 billion. 

•  Self-driving vehicles could potentially reduce the need for car 
ownership, operate safely while closer to one another and easily 
adjust to traffic, saving $5 billion a year in congestion costs. 

•  They could also reduce fuel costs by $2.6 billion by reducing 
congestion and the need to drive around looking for parking, and by 
generally being more fuel efficient. 

•  Increased car-sharing 
•  Individual households could save $2,700 a year, mostly through 

increased car-sharing, Gill estimates. "If you could get a car very 
immediately to your door, do you really need to own a car?" 



Belangrijkste uitdagingen 
Juridisch 
 • Het is nog niet toegestaan 

•  Testen beperkt mogelijk 

• Aansprakelijkheids 
vraagstukken 

• Risico op lappendeken aan 
regelgeving  

23 10 februari 2016 

Ministry of Infrastructure and the 
Environment 



Belangrijkste uitdagingen 
Consument 
 • Verwachtingenmanagement 

• Wat wil de consument  
betalen? 

•  Zorgen over: 
•  Aansprakelijkheid 
•  Privacy  
•  Verkeersveiligheid 
•  Cybersecurity 

 

24 10 februari 2016 



Belangrijkste uitdagingen 
Technisch 
• Snelheid en internationale standaards: Google, Tesla 

zetten nieuwe norm voor traditionele autofabrikanten 

•  ITS+AV=Toekomst 

•  Integrated sensing, 
HD Mapping 
 

•  Interactie bestuurder 
•  Interactie omgeving 

 

25 10 februari 2016 



Grootschalig testen op de openbare weg in NL 
Wat doen we om het mogelijk te maken? 

•  Nieuwe regelgeving voor structureel testen 

•  De RDW (toelatingsautoriteit) kan ontheffing verlenen 
 

•  Bij de beoordeling is veiligheid belangrijkste issue 

•  Onderzoeken naar: aansprakelijkheid, cybersecurity, data, … 

•  Community of early adopters voor inzichten in praktijkervaring 

•  Nederland wil samenwerken met andere landen om een lappendeken 
aan regels te voorkomen 

 
 

26 februari 10, 2016 

Ministerie van Infrastructuur en Milieu 



Lerende benadering: aandacht voor KENNIS en Leren van de testen op de weg 

•  Kennisagenda, Legal, Technical, 
Deployment, Impact en Human. 

•  Betrekken deskundigen 

•  Netwerken van mensen 

•  Voorbeeld wegbeheerder: Dutch 
Roads initiatief, RWS, Connect, 
CROW. 

27 10 februari 2016 

Ministry of Infrastructure and the Environment 



Testing in NL: platoning trucks and Wepod 

Platooning trucks Scania

Wepod: Hospitality shuttle EZ10 
25 km/hour from Ede train station to 
Wageningen Life Science Center 

2015: on public road NL. 
2016: on corridor in EU. 



Innovatieve verkeercentrale  



Toekomst scenario’s ontwikkelen 

| Kennisinstituut voor Mobiliteitsbeleid (KiM)2 Chau!eur aan het stuur? | 3

Over deze studie
In deze studie presenteert het Kennisinstituut voor Mobiliteitsbeleid vier verschillende 
scenario’s voor een toekomstig verkeer- en vervoersysteem met zelfrijdende voertuigen. 
Daarbij kijken we expliciet naar de bredere maatschappelijke e!ecten: wat betekent  
zo’n systeem voor het gebruik van verschillende vervoerwijzen, en wat zijn de sociale, 
ruimtelijke en economische implicaties? 

De scenario’s in deze studie zijn het resultaat van exploratief en kwalitatief onderzoek. 
Eerst hebben we de belangrijkste onzekerheden in kaart gebracht en ingedeeld naar  
de mate van onzekerheid en de impact. Hierbij zijn twee onzekerheden maatgevend:  
het niveau van automatisering en de mate van delen van autobezit en -ri"en. Daarna  
zijn de scenario’s getoetst en bijgesteld in vier expertsessies met specialisten van 
kennisinstellingen, overheden en marktpartijen. Uiteindelijk zijn er vier scenario’s 
gede#nieerd, die in dit document worden toegelicht.

niveau 3, 4 niveau 5

Multimodal and shared automation

Le"ing go on highways

Mobility as a service: any time, any place

Fully automated private luxury

ho
og

la
ag

DELEN

AUTOMATISERING

Niveau van automatisering

Wat bedoelen we precies met zelfrijdende of automatische voertuigen? De Society of 
Automotive Engineers onderscheidt zes niveaus, lopend van ‘no automation’ (niveau 0) 
tot ‘full automation’ (niveau 5). Bij full automation rijdt de auto volautomatisch op alle 
wegen en in elke situatie. De bestuurder is een passagier geworden en hoe$ in geen 
enkele situatie zelf de controle over te nemen (dat is zelfs niet mogelijk).  
De tussenliggende niveaus kenmerken zich door een toenemende automatisering.  
In niveau 1 en 2 houdt de bestuurder zelf de omgeving in de gaten, terwijl de techniek 
dit vanaf niveau 3 (conditional automation) overneemt. Als de bestuurder in bepaalde 
omgevingen, zoals op de snelweg of in een parkeergarage, helemaal niet meer als 
‘back-up’ nodig is, dan wordt gesproken over niveau 4 (high automation).

Niveau Aanduiding Voorbeeld

Menselijke bestuurder monitort de rijomgeving
0 No automation Lane Departure Warning
1 Driver assistence Adaptive Cruise Control
2 Partial automation Parking Assistance
Het automatische systeem monitort de rijomgeving
3 Conditional automation Highway Chau!eur
4 High automation Parking Garage Pilot
5 Full automation Robot Tax

Deeleconomie

Een auto staat een groot deel van de dag ongebruikt stil. Er is sprake van ine%ciënt 
gebruik en van een grote overcapaciteit. Dat geldt overigens niet alleen voor auto’s, 
maar ook voor veel andere private goederen, zoals gereedschap, een caravan of een 
partytent. Deze ongebruikte capaciteit ligt ten grondslag aan de deeleconomie,  
waarin online platformen worden ontwikkeld die het delen, vaak tegen een #nanciële 
vergoeding, mogelijk maken. 

Het delen van auto’s is in opkomst. Wereldwijd waren er in 2014 zo’n 5 miljoen 
autodelers en meer dan 100.000 deelauto’s. Dit is nog marginaal, maar gegeven de 
groei in het aantal gebruikers en in het aantal providers van deelauto’s, kan het belang 
toenemen. Daarbij zijn twee vormen van delen te onderscheiden: het delen van een 
auto en het delen van autori"en (met meerdere mensen tegelijk in een auto zi"en).



31 
10 
februari 
2016 

Ministry of Infrastructure and 

Mobiliteit 2050 
Files en verkeersongelukken verleden tijd? 



Coöperatief V2I, wegwerk en invoegen 

“START 
RITSEN” 



 
Mobiliteit 2050 

Zelfrijdende auto als chauffeur? 
 

33 
10 
februari 
2016 

Ministry of Infrastructure and 



Onderweg in Zweden 
• Volvo ‘Drive Me’ project 2017 
• Bestuurder activeert de automatische piloot (op de 

snelweg) net als nu met bv de cruise control. 
• Gebruikt de standaard al aanwezige sensoren 
• Connected met eCall voor noodsituaties en smartphone 

 
• Nog geen V2I communicatie, nog niet inhalen, in/

uitvoegen, ‘it’s the brains they are working on’.. 
 
•  https://youtu.be/hCrmFuDjV9k 



35 
10 
februari 
2016 

Ministry of Infrastructure and the 
Environment 

Mobiliteit 2050 
Rusttijd in de wagen?! 



Highway pilot Mercedes truck 
• Worldpremiere september 2014 
•  Legal enviroment required in Europe 
•  In the US, Nevada, Arizona it is legal. 
• Where-ever we have the legal environment, we will 

introduce the technology 
•  http://youtu.be/7bFc0rBoFY8 



 
Mobiliteit 2050 

Ultieme vorm van autodelen? 
 

37 
10 
februari 
2016 



 
Mobiliteit 2050 

Van parkeerplaatsen naar groene oase in de stad? 
 

38 
10 
februari 
2016 

Ministry of Infrastructure and the 
Environment 



 
Mobiliteit 2050 

Mobiliteit voor iedereen? 
 

39 
10 
februari 
2016 

Ministry of Infrastructure and the 
Environment 



Het tempo van innovatie.. alle tijd? 
• Automatische versnelling nog 

geen 100% gebruik, kan nog 
altijd ook op Manual ivm 
rijbewijs. 

• Concept car anno 1957 
• Concept car anno 2017 



Wanneer komt de zelfrijdende auto op de weg? 



Wanneer op de weg (2) ? 

42

Everywhere

Some urban 
streets
Campus or 
pedestrian zone
Limited-access 
highway
Fully Segregated 
Guideway

Level 1
(ACC)

Level 2 
(ACC+ 
LKA)

Level 3 
Conditional 
Automation

Level 4 
High 
Automation

Level 5 
Full 
Automation

Now  ~2020s ~2025s ~2030s ~~2075Color Key:

Personal Estimates of Market Introductions
*(based on technological feasibility)*



Welke benadering wordt het ? 

6 
 

Self-driving vehicles may be pursued in two different development 
approaches 

Level of  
automation 

Complexity of  
traffic situation 

Starting with self-driving 
capabilities in narrowly defined 
traffic situations and expanding 
those traffic situations later on 

Gradually adding more and 
more autonomous driving  
feature to increase level of 
automation 

Challenger approach 

Incumbent approach 

Incumbent approach 
— Currently favored by incumbent 

OEMs 
— Beliefs: Full automation takes 

time to materialize (societal 
attitude, technology maturity) 

— Vehicle-to-vehicle comm. crucial 
building block 

— Traditional introduction path: 
mass market launch starting 
with premium segment  

— Focus on safety  

Challenger approach 
— Currently favored by  

tech players 
— Beliefs: introduce tech early, 

improve on the go 
— V2V communication optional 
— Introduction possibly via fleet 

operators (e.g., closed 
campuses, cities, taxis) 

— In addition to safety, focus on 
boosting convenience 

Comment 

Source: World Economic Forum; BCG analysis 

Highway truck 
platoon 

On-demand 
autopilot 

Robo Taxi 

Partial automation High automation Full automation 

1 

2 

3 



Wanneer in de bollenstreek ? 
•  2017 ? Route door de bollenvelden van de Keukenhof 

naar Nederzandt! 





Kaart als onderlegger voor besturing 
Voertuig vindt zijn weg door bronnen te combineren: 
 
1.  Beeld van de wereld dmv Sensing (multiple integrated). 

 
2.  Beeld van de wereld dmv (actuele) kaart (Logical HD 

Mapping). 
 

3.  Network/Cloud for updates. (Connected/Cooperative) 
 

BRON VAN UPDATE’S ??  
DE WEGBEHEERDER (!) EN ANDERE VOERTUIGEN. 



Inwinnen omgevingsinfo met smart mobility 
• NOKIA/HERE (tbv self healing HD maps) 
•  LIDAR 
•  http://youtu.be/Gvm_vf_DE2k 



Kaart en navigatie als hart vh voertuig 

Smart support on the way

High-level feature set 
Besides standard functions, our modular database building blocks include:

• High accuracy data for Autonomous Driving
• Latest navigation functionalities like
 - High-de!nition 3D city models
 - Eco Routing
 - Advanced Guidance

• Hybrid navigation and sophisticated  
   update concepts
 - Seamless onboard/o"oard experience
 - Location-based update
• Fleet Data Integration

34°33‘28“ N – 115°44‘40“ W
“Being able to get this far and keep going is an incredible feeling.” – Matthew Raleigh
 
Photo Story
Matthew Raleigh from BMW Canada recently took a road trip down Route 66. 
The photographs depict the local spots he discovered on the way. 



Cirkeltje is rond, weg…beheerder? 

This route comes highly recommended

Success stories from 2014
NDS members such as Volkswagen, BMW and Daimler have been using standardized NDS map 
components that enable innovation, instead of developing basic features over and over again. Our 
solutions have been successfully tested within the marketplace, with positive feedback on easy 
access to current routing, tra!c and tourist information. 

Automatic map update

Big Loop: 
Learning map for 
Autonomous Driving

One Core® supports NDS 
of all vendors and all markets

360°logiQ 
Connected Horizon: 
Advanced Driver  
Assistance System


